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Tato pomticka je zpracovéana na zaklade
platnych rozkazl, narizeni, smérnic, pPedpisu
usmdrnujicich letecky vycvik a dosavadnich zku-
fanosti 2z vycviku posluchadu a'pilutﬁ &s.le=~
tectva-na letounech M1G-21U.

Udaje o pouZivéni a provozu hnaci jed-
notky byly pPrevzaty z novelizovaného predpisu
Let-3-27, platného od 1.7.1976.

Matodickd pomicka obsahuje zdkladni po-
kyny pro piloty o pouZivdni a technice pilotovéni
letounu MiG-21U, které musi byt presné plnény.

Znalost ustanoveni této pomicky a jeji
pln&n{ pilotem je predpokladem usp&iného zvlddnu-
ti techniky pilotovéni, bojového pouZiti letounu

a rozhodné &innosti ve zvléd3tnich pfipadech za le-
tu.

Jakékoliv opravy nebo zmé&ny této po-
micky vyddvA vyhradn& LETECKO MITODICKE oddéleni
VVLS -3NP formou doplnki.
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Pod pojmem stabilita letounu se rozumi jeho
schopnost samostatn®, bez zésahu pilota, se vracet do
vychoziho reZimu letu, po ukon&eni vlivu rudivé sily,

kterd byla pridinou naruSeni rovnovéhy sil.

Pod pojmem Fiditelnost letounu se rozumi jeho
schopnost ménit reZim letu pri plsobeni pilota na orga-
ny ¥Pizeni letounu - kormidla,nebo tah motoru.

Vzdjemny vztah mezi stabilitou a fiditelnosti
je primy; &im veét3i je stabilita, tim t&Z8i je zmeéna

reZimu letu a opaéné.

Let s nestasbilnim letounem je moZny, ale je uvnavny
a slo¥ity proto, Ze vyZaduje Zasté zésahy pilota do

Fizeni.

Letoun MiG-21U m& zvldstnosti stability a Fiditel-
nosti, které jsou charakteristické pro nadzvukové sti-
haef letouny. Letoun MiG-21U p?i podvé3eni jak 2 raket
R-33 a kulometné gondoly, 2 blokd UB-16-57U a kulo-
metné gondoly, pridavné palivové nédrZe, tak 1 bez
podvésd je stabilnif v celém rozsahu provoznich rychlos-
ti a vysSek letu.
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MINIMALNI ZASORA STABILITY YV PRET NI
PRI ZBYTKU PALIVA. PRI JINYOH Z& TCICH:PALIVA SE ZAS0BA OTAZILITY ZVETEUIE
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Letoun MiG-21U je stabilni v pretiZeni v celém
rozsahu $hld ndbd&hu a% do pédu nezévisle na moZnych
variantdch podvésu.

P#i nadzvukovych rychlostech letu, v dusledku
znaéného posunu aerodynamického stfedu dozadu se z&éso-
ba stability v pretiZeni podstatné zvétduje.

Ne jmen3i zdsoba stability je pri zbytku paliva
£ 1,600 litrd p#i vytvoreni nédsobku 3,5 - 4 g, coZ od-
povidd pPistrojové rychlosti 550 -- 650 km/hod. Pri
zvydeni rychlosti, nebo zmenSovani zbytku paliva se
zdsoba stability v pfetiZeni opét zvy3Suje. Letoun

MiG-21U nemé tendenci k samovolnému zvét3ovani preti-
zeni.

V pfistdvaci konfiguraci (podvozek a vztlakové
klapky vysunuty) pri hodnotAch koeficientu vzflaku
= 0,4 - 0,6 (V %=400 aZ 450 km/h, pfi pretiZeni

vgtéim nez 2 g) dﬂchézl ke zmenSeni zésoby stablllty

rychleji a letoun je blizko k neutralité® v pfetiZeni.

Podélnd Piditelnost letounu je charakterizovédna
velikosti wychylek F{dfcf pdky a sil na ni podle pFe-
tiZeni, to jeipotfebnymi vychylkami Fidici pdky a vy-
nakléddanou silou na ni pro vytvoreni jednotky pPfetiZe-
ni na &isle "M" pro rdzné vy3ky.

Z grafickych zdvislosti vyplyvé, Ze pri velkych
podzvukovych rychlostech letu v malyeh a stiednich vys-
kdch jsou hodnoty pot¥ebnych vychylek #idici péky
0,75 aZ 1,0 cm na jednotku piretiZeni ( 1lg ), coZ od
pilota vyZaduje zvySenou pozornost a pFim&¥ené pohyby

rfdiei pékou p¥i energickych manévrech v oblasti téch-
to reZimd letu.
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Potiebné pohyby Pfdici péky a sily na ni pro
vytvoireni jednotky pretiZenf se silné& méni p#i pFechodu
rychlosti zvuku, v disledku zv&tSeni zdsoby stability
v pretiZeni a zmendeni 'idinnosti stabilizatoru.

Letoun je stabilnf v rychlosti tehdy, kdyZ se sa-
mostatn& bez zésahu pilota snaZi zachovat rychlost vy-
choziho refimu letu - p*i sniZeni rychlosti se objevuje.
sestupny ( zéporny, klopivy ) moment, p¥i zvySeni rych-
losti - vzestupny moment (kladny klopivy).

Letoun MiG-21U je stabilni v rychlosti v celém
rozsahu rychlosti, s vyjimkou &isel "Mp#."=0,78 aZ 0,92,
kdy dochdz{ k malé nestabilité, ktera je vlastni nad-
zvukovym stihacim letounum.

Na letounu se objevuje zdporny klopivy moment,
k jeho? vyrovnédni musi pilot mirné& piitdéhnout ridfef
pdku. V malych a strednich vy3kich se tento jev projevu-
je slab&ji, se zvétdenim vysky letu se nestabilita
v rychlosti projevuje ve veét3im m&Fitku. Tento jev vSak
nezpisobuje podstatné ztiZeni{ techniky pilotovéni.

U letounu s vysunutym podvozkem a vztlakovymi
klapkami v rozsahu pristrojovych rychlosti 250 a3
300. km/h_ dochézf k mdlo vyrazné nestabilitd v rychlosti,
kterd nemd prakticky vliv na techniku pilotovéni.

Stranovd stabilita a Piditelnost je urena smeé-
rovou a piidnou stabilitou a fiditelnosti.

Pod pojmem smdrovd stabilita se rozumi schopnost
letounu samostatn®, bez zdsahu pilota odstranovat
vznikly skluz. e



i B e

ylka Stabilisatoru

KRIVKY VWVAZOVACICH VUCHVLEK STABILIZATORU

10+

127

14-

16-

20+

i
b
/

ZFLCI'STEN'.

:meni?m zuﬁnh} stability
pri toemk¢ koeficientu

Fat=y/(Cy) o pODVESENIM DVOU RAKET R-32
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Letoun MiG-21U je smérové& stabilni v celém roz-
sahu &fsel "M" letu. Se zvySovdnim &isla "M" se smérova
stabilita z poZdtku zvdt3uje, dosahuje svého maxima pT'il
{gle "M" 1,3 a pri daidim ristu &isla "M" klesé.

Vz4&jemny vztah smérové stability a riditelnosti jJe
primy, %im vice je letoun smérov& stabilni, tim je tre-
ba v8t3f vychylky smé&rového kormidla pro vyvdZeni letu
letounu se skluzem.

Pod pojmem pii&né stabilita se rozumi schopnost
letounu samostatné vyfnvnévat vznikly ndklon. P¥i velké
3ipovitosti k¥fdla miZe byt pri¢nd stabilita letounu
p#i malych rychlostech a velkych thlech nédb&hu prilis
velkd. Proto z divodu zmen3eni pFfi&né stability méd
k¥{dlo letounu MiG-21U zé&porné - pHi&né "v" ( -2° ).

Letoun MiG-21U je prakticky pfiéné& stabilni v ce-
1ém rozsahu rychlosti a vyZek. Mezi piiénou stabilitou
a riditelnosti je uréity vzédjemny vztah. Gim je letoun
vice pridnd stabilni, tim je tifeba v&t8i vychylky
k#idélek pro vyvédZeni letu letounu v pfimofarem letu
se skluzemn.

V provoznim rozsahu rychlosti letu mé letoun
MiG-21U dostatednou i¢innost kridélek a sm:'roveho kKor-
midla. PFi rychlostech letu pod Vpr=350 km/h se §&in-
nost k¥idélek podstatn® sniZuje a reakce letounu v nda-
klonu na vychyleni smirového kormidla se znacne zZvy-
5uje. To vyZaduje od pilota zvy3enou pozornost pri
ovl4ddni sm&rového kormidla v prlb&hu pPtistdvdni a pPi
opakovédni okruhu.






